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(54) Vorrichtung zum Niederhalten einer Fahrschiene 



(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
zum Niederhalten eines FuBes (15) einer Fahrschiene 
(10) mit zugeordnetem Radlenker. umfassend einen 
sIch auf dem SchienenfuB abstutzenden und diesen 
niederhaltenden Niederhalter (18), welcher seinerselts 



ifisbar uber zumindest ein Federelemerrt (14, 16) auf 
einer Unterlageplatte (12) wie Rippenplatte angeordnet 
1st. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
zum Niederhalten eines SchienenfuBes einer Fahr- 
schiene mrt zugeordnetem von einem Stutzbock Oder s 
Radlenkerstdnder ausgehenden Radlenker, umfassend 
ein sich zwischen von einer Unterlage - wie Rippen- 
platte ausgehenden Seitenstutzen Oder -wangen des 
Radlenkerstanders sich erstreckendes plattenf6rmiges 
Element sowie ein Federetement, das zwischen Auf- io 
und Widerlagern spannbar ist, die von der Unterlage- 
platte bzw. dem plattenfOrmigen Element ausgehen. 

Eine entsprechende Vorrichtung ist der DE-AS 2 
042 489 zu entnehmen. Dabei bildet das als Fuf3platte 
bezeichnete plattenfOrmige Element mit den Seitenstut- is 
zen eine Einheit. Die Schiene sefbst wird mittels des 
Federelementes niedergehalten, welches In eine Aus- 
nehmung schlebbar ist. die sich In der Fu3platle 
erstreckt. Die Ausnehmung welst eine die Spannung 
des Federeiements bewirkende Auslbrmung auf. Bricht 20 
das Federelement, so wirken VorsprQnge der Fu3platte 
als zusdtzlicher Kippschutz fOr den SchienenfuB. Los- 
gelost hiervon Ist jedoch das EInbringen bzw. Entfernen 
des eine U-fdrmlge Geometrle aufwelsenden Federeie- 
ments aufwendig. Auch kann sich Schmutz in der Aus- 25 
nehmung abiagern. die ein Auswechsein des 
Federelementes erschweren oder sogar unmOglich 
machen. 

Der vorllegenden Erfindung llegt das Problem 
zugrunde. eine Vorrichtung der zuvor genannten An so 30 
weiterzubilden, daB auch bei beengten Platzverhditnis* 
sen ein sicheres Niederhalten der Fahrschiene mOglich 
Ist. Gleichzeitig soil sichergestellt sein, daB definierte 
Krafteinleltungen in den FuB der Fahrschiene erfblgen. 
um diesen niederzuhalten. as 

Das Problem wird erfindungsgemdB im wesentll- 
chen dadurch geldst daB das plattenfOrmige Element 
lOsbar auf der Unterlageplatte mittels des Federeie- 
ments festlegbar ist und als Niederhatter fur den Schie- 
nenfuB sich auf diesem abstutzt, daB das Federelement 4o 
auf einen sich bereichsweise Ober den SchienenfuB 
erstreckenden ersten Abschnitt des plattenfOrmigen 
Elements als Auflager abstutzt und daB von der Unter- 
lageplatte ein erste Slcherung ausgeht. die den Nieder- 
hatter durchsetzt und von diesem bereichsweise 4S 
OberfaBt ist. Dabei sind insbesondere zwei als Stabfe- 
dern ausgebildete Federelemente zur Slcherung des 
Niederhalters vorgesehen. die sich entlang der L&ngs- 
selten des Niederhalters und parallel innenseitig ent- 
lang der SeitenstQtzen bzw. - wangen des so 
Radlenkerstanders erstrecken. 

Die das bzw. die Federelemente spannenden 
Widerlager gehen einerseits von der Unterlageplatte 
und andererselts von den SeitenstQtzen des Radlenker- 
standers aus. 55 

Dadurch. daB das Federelement Qber zwei mittel- 
bar Oder unmittelbar von einer Unterlageplatte ausge- 
hende Widerlager spannbar Ist, ist es nur noch 
erforderlich, daB der den SchienenfuB niederhaltende 



Niederhalter ein Auflager besitzt, so daB die Erstrek- 
kung des Niederhalters quer zur Langsrichtung der 
Schiene Qberaus kurz gewdhit werden kann. Dabei 
wirkt das Federelement auf das Auflager derart, daB der 
Niederhalter selbst nicht instabll, also kippen kann. son- 
dern vielmehr Krdfte in den SchienenfuB derart einlei- 
tet daBdieser in erforderlichem Umfang niedergehalten 
wird. 

Auch wenn aus Grunden der Vereinfachung von 
einem plattenfOrmigen Element gesprochen wird, uber 
das die Schiene niedergehalten wird. so kann auch eine 
andere Geometrle gewdhit werden, wobei es unbeacht- 
lich ist, wIe die Oberf lache des plattenfOrmigen Elemen- 
tes ausg^ildet ist, da neben der Funktlon des 
Niederhaltens eine andere nicht erfOllt werden muB. 

Insoweit unterscheidet sich die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung wesentfich von einem auch die Funktion 
eines Niederhalters ausubenden Gleitstuhls, wie dieser 
z. B. der DE 42 29 014 A 1 oder DE 41 12 926 A1 zu 
entnehmen ist. zudem das Auflager auBerhalb des 
SchienenfuBes veriauft, so daB sich gegebenenfalls 
ungunstige Hebelkrafte in dem Federelement ausbilden 
kOnnen. 

In einer besonders hervorzuhebenden Weiterbil- 
dung der Erfindung ist vorgesehen. daB die erste Slche- 
rung im Schnitt eine L-fOrmige Geometrle mit senkrecht 
von der Unterlageplatte abragendem Langsschenkel 
und parallel zu der Unterlageplatte veriaufendem Quer- 
schenkel aufweist. der oberhalb eines Abschnitts des 
Niederhalters veriauft. Dabei kann der Querschenkel 
auBenseitig bQndig zur Oberfiache des Niederhalters 
Oder in diesen eingelassen verlaufen. 

Die Slcherung bzw. ein L-fOrmlges Oder eine gleich* 
wirkende Geometrie aufweisendes Sicherungselement 
und die Aussparung des Niederhalters sind dabei derart 
aufeinander abgestimmt. daB sich der Niederhalter aus- 
schlieBlich oder im wesentllchen ausschlieBllch in 
Ldngsrlchtung der Fahrschiene verschleben kann, so 
daB zusatzllche Sicherungen. die ein Wandern des Nie- 
derhalters von der Fahrschiene weg verhindern, nicht 
eribrderlich sind. Ergdnzend kann jedoch vorgesehen 
sein, daB der Niederhalter in seinem fuBabgewandten 
Bereich an einem von der Unterlageplatte ausgehen- 
den Anschlag aniiegt. Dabei kann der Niederhalter in 
seinem fuBabgewandten Bereich zusatzlich von einer 
zweiten Slcherung abgedeckt sein, so daB nicht nur ein 
Wegwandern von der Schiene. sondern auch ein Anhe- 
ben ausgeschlossen ist. Gleiches bewirkt im ubrigen fur 
das erste Sicherungselement. 

insbesondere kann das zweite schienenabgewandt 
verlaufende Sicherungselement ein Abschnitt des 
Anschlags selbst sein bzw. durch eine Ausarbeitung in 
der Unterlageplatte ausgebildet werden. 

Ist durch das erste Sicherungselement ein Ver- 
schieben des Niederhalters in einer Richtung der Fahr- 
schiene unterbunden. so ist ein Verschleben in die 
andere Richtung mOgllch, um den Niederhalter einset- 
zen bzw. entfernen zu kOnnen. 

Um nach dem Einsetzen und ordnungsgemdBen 
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Positionleren des Niederhafters ein Verstellen auszu- 
schlieBen, kann der Freiraum zwischen dem ersten 
Sicherungselement und der von der Oberfiache des 
Niederhalters ausgehenden Durchbrechung mit einem 
Einsatz ausgefQIlt werden. Aber auch dann. wenn die- 5 
ser nicht vorhanden ist, wird ein unkontrolliertes Ver- 
schieben bereits nach kurzer Benutzungsdauer 
dadurch unterbunden, daB sich Schmutz in der Ausneh- 
mung ablagern kann. Eine Sauberung ist jedoch nut 
dann erfbrderlich. wenn eine der entlang der Innensel- w 
ten der Seitenstutzen bzw. - wangen des Radlenker- 
standers verlaufenden Stabfederelement entfemt sein 
sollte. Ansonsten ist ein Verschieben zusdtzlich 
dadurch ausgeschlossen, daB die Erstreckung der 
Stabfedern und des Niederhalters in Ldngsrichtung der 75 
Fahrschiene insgesannt in etwa dem Abstand zwischen 
den Seitenstutzen entspricht. Hierdurch ergibt sich der 
Vorteil, daB auch dann, wenn eines der Federelemente 
brechen sollte. ein unkontrolliertes Verschieben des 
Niederhalters ausgeschlossen ist. 20 

Da die Stabfedern entlang der Innenseiten der 
Wangen verlaufen, gehen von diesen zumindest die 
fuBseitigen vorderen Widerlager aus. Urn dennoch ein 
einfaches Einbringen bzw. Entfernen des Niederhalters 
srcherzustellen, weist dieser an einer Langsseite eine 2S 
Aussparung auf, die den Abmessungen eines der vor- 
deren Widerlager angepaBt ist, so daB eim Verschieben 
des Niederhalters in Rrchtung des WIderlagers nicht 
behindert wird. Auch besteht die Mdglichkeit. daB der 
Niederhalter im Berelch einer der wangenseitigen 30 
Widerlager mit seinem Rand versetzt veriauft. 

Durch die erfindungsgemSBe Lehre wird ein Nie- 
derhalter zur VerfQgung gestellt. der selbst auf einfache 
Weise gesichert werden kann. wobei zusStzlich der Vor- 
teil gegeben ist. daB nur geringe Abmessungen bene- 35 
tigt werden. So kann der Niederhalter quer zur 
Ldngsrichtung der Schiene eine Erstreckung aufwel- 
sen, die in etwa der Brelte der Schiene Oder kleiner als 
diese ist. 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der 40 
Erf indung ergeben sich nicht aus den Anspruchen. den 
diesen zu entnehmenden Merkmalen - for sich 
und/oder In Kombination sondern auch aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines der Zeichnung zu ent- 
nehmenden bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels. 45 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen SchnitI durch eine innere Rahr- 

schienenverspannung, 

so 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die innere Fahr- 

schienenverspannung nach Rg. 1, 

Fig. 3 und 4 eine bevorzugte Alternative zu der Aus- 

fuhrungsform der Fig. 1 und 2. ss 

In den Figuren ist eine sogenannte innere Fahr- 
schienenverspannung zum Niedertialten einer Fahr- 
schiene 10 dargestelK, die auf einer Rippenplatte 12 



befestigt und niedergehalten ist. Der Fahrschiene 10 ist 
ein nicht dargestellter Radlenker zugeordnet, der von 
-^iAehiitStutzbock oder Radlenkerstander ausgeht der 
zwei parallel zueinander verlaufenden Seitenstutzen 
Oder -wangen 14 und 16 aufweist, die ihrerseits von der 
Rippenplatte 12 ausgehen. Insoweit wird auf bekannte 
Kbnstruktionen venviesen, genauso wie in bezug auf 
die Sicherung der Fahrschiene 10 auf der dem Radlen- 
ker abgewandten Selten ihres FuBes 15, auf den ein 
nicht dargestellter SpannbOgel aufiiegen kann. 

Auf dem radlenkerseitigen Bereich wird der FuB 15 
von einem als plattenformiges Element ausgebikJeten 
Niederhalter 18 gesichert, der mit seinem vorderen 
Bereich 20 auf dem SchienenfuB 15 aufliegt und diesen 
gegen ein Kippen sichert. 

Der Niederhalter 18 wird uber zwei Stabfederele- 
mente 24, 26 gesichert. die sich entlang der Innensei- 
ten der Wangen 14 und 16 erstrecken urxl Qber von der 
Rippenplatte 12 ausgehende erste Widerlager 28, 30. 
von den Wangen 14 und 16 ausgehende zweite Wider- 
lager 32, 34 sowie von dem Niederhalter 18 ausge- 
hende Auflager 36. 38 spannbar sind. 

Die stabf6rmigen Federelemente 24, 26 verlaufen 
oberhalb der zur Schiene 10 fernliegenden ersten 
Widerlager 28. 30 und unterhalb der vorderen wangen- 
seitigen zweiten Widerlager 32, 34, um sodann auf den 
im Bereich des vorderen Randbereichs 20 des Nieder- 
halters 18 vorhandenen Auflagern 36. 38 aufzuliegen, 
die - wie die zeichnerische Darsteilung verdeutlicht - 
abschnittsweise oberhalb des SchienenfuBes 15 ver- 
laufen. Dabei stutzt sich jedes Stabfederelement 24, 26 
derart auf dem Auflager 36. 38 ab, daB unabhangig von 
der Erstreckung des Niederhalters 18 quer zur Ungs- 
richtung der Schiene 10 dieser nicht kippen kann. Vor- 
zugsweise stutzt sich daher die Stabfeder 24. 26 in dem 
zur Schiene 10 fernliegenden Bereich 40 des Auf lagers 
36, 38 ab. 

Damitder Niederhalter 18 nicht von dem Schienen- 
fuB 15 wegwandern kann, geht von der Rippenplatte 12 
ein Anschlag 42 aus, an dem ein Ldngsrand 44 des Nie- 
derhalters 18 anitegt. Von diesem F)and 44 geht ein 
Abschnitt 46 aus, der sich innerhalb einer Ausarbeltung 
der Rippenplatte 12 bzw. des Anschlages 42 erstreckt 
und zumindest teilweise abgedeckl ist, so daB ein 
Abheben des Niederhalters 18 ausgeschlossen ist. Die 
diesbezQgliche Konstruktk>n biidet eine Sicherung 47, 
die als zweite Sicherung bezeichnet wird. 

Auch im fuBseitigen Bereich ist eine (erste) Siche- 
rung 48 vorgesehen, die ein Anheben des Niederhalters 
18 ausschlieBt. So weist der Niederhalter 18 in seinem 
fuBseitigen Bereich eine Aussparung 50 mit einem 
Abschnitt 52 auf, der quer zur Langsrichtung der 
Schiene veriauft und innere Begrenzung 53 der Aus- 
sparung 50 biidet. Der Abschnitt 52 wird sodann von 
einem Abschnitt 54 der Rippenplatte 1 2 bzw. einem von 
diesem ausgehenden Steg, der gleichzeitig einen 
Anschlag 55 fur den SchienenfuB 15 biidet, Oberdeckt. 

ErfindungsgemaB wirken auf den Niederhalter 18 
die Sicherungen 47. 48, die ein Abheben des Nieder- 
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halters 18 ausschiieBen. Gleichzeltig 1st durch den Ver- 
lauf bzw. die Ausbiidung der einander zugeordneten 
Abschnitte einerseitsdes Niederhalters 18 und anderer- 
seits der Ausarbeitungen sowohl des Anschlags 44 als 
auch des Anschlags 54 bzw. der Rippenplatte 12 5 
sichergestellt, daB ein Wandern des Niederhalters 18 in 
einer Richtung entiang der Schtene 10 ausgeschlossen 
ist. und zwar im AusfQhrungsbeispiel der Fig. 1 in die 
Zetchenebene hinein. In die entgegengesetzte Rich- 
tung muB ein Verschieben mOgllch sein, namlich dann, 10 
wenn der Niederhaiter 18 eingebracht bzw. entfernt 
werden sol). Damit in diesem Fall das nach innen 
ragende und von der Wange 16 des Stutzbocks ausge- 
hende Widerlager 32 eine Behinderung nicht darstellt, 
weistder Niederhaiter 18 In diesem Bereich eine wei- 75 
tere Aussparung 56 auf, innerhalb der sich das Widerla- 
ger 32 dann erstreckt. wenn der Niederhaiter 18 in 
Ausgriff mit den Sicherungen 47. 48 gelangt und ange- 
hoben werden soil. Voraussetzung hierfur ist selbstver- 
stdndlich, daB die Stabfedern 24. 26 zuvor geldst bzw. 20 
entfernt word en sind. 

Alternativ besteht die Mdglichkeit. daB der Nieder- 
haiter 18 fuBseitig geschlossen ist (gestrichelter 
Bereich 58). Der Randbereich 58 begrenzt sodann die 
Ausnehmung 50. in die die erste Sicherung 48 bzw. der 25 
Abschnitt 54 des Anschlags 55 eingreift. Da in diesem 
Fall der gestrichelte Bereich 58 schienenabgewandt an 
dem Abschnitt 54 aniiegt. der somit als Anschlag wrrkt. 
erCibrigt sich der hintere Anschlag 42, so daB infolge- 
dessen der Niederhaiter 18 an der schienenabgewand- 30 
ten duBeren Kante 60 des Abschnitts 54 enden k6nnte. 
Hierdurch erglbt sich eine noch kOrzere und kompak- 
tere Baueinheit. 

Eine entsprechende Kbnstruktion ist den Fig. 3 und 
4 zu entnehmen. Insbesondere aus der Draufsicht 3S 
gemdB Fig. 4 wird erkennbar, daB der Niederhaiter 18 
quer zur Ldngsrichtung der Schiene 10 uberaus kurz 
ausgebildet sein kann, ohne daB die Gelahr besteht, 
daB der Niederhaiter 18 unkontrolliert kippen bzw. wan- 
dern kann. Gleichzeitig ist jedoch sichergestellt, daB die 40 
Schiene 10 im erlbrderlichen Umfang niedergehalten 
wird. 

Wie insbesondere die Draufsicht der Fig. 4 erken- 
nen ISBt, weist der Niederhaiter 18 eine in Ldngsrich- 
tung der Fahrschiene 1 0 verlaufende in Draufsicht ovale 45 
Aussparung 50 auf, die von dem im Schnitt eine L-fOr- 
mige Geometrie aufweisenden Sicherungselement 54 
durchselzt ist. dessen Langsschenkel senkrecht von 
der Unterlageplatte 12 ausgeht und dessen Querschen- 
kel sich parallel zur Lilngsrichtung der Fahrschiene 10 so 
erstreckt Dabel weist der Querschenkel 55 eine AuBen- 
geometrie auf. die beispielsweise der der Durchbre- 
chung bzw. Aussparung 50 entspricht, um ein 
weitgehend fldchiges Aniiegen sowohl im Stirnbereich 
57 als auch entiang der Ldngsseiten 59 und 61 zu ss 
ermOglichen. Hierdurch wird zusdtzlich sichergestellt. 
daB ein unkontrolliertes Verschieben des NiederhaKers 
18untert)left3t. 

Der bei ordnungsgemdB positioniertem Niederhai- 



ter 18 zwischen dem Querschenkel 55 und der Ausspa- 
rung 50 verbleibende Oberfidchenbereich 63 kann mit 
einem nicht dargestelHen Einsatz ausg^Qllt sein. um 
zusatzlich ein Wandem zu verhindern. Beim Fehlen 
eines Einsatzes kOnnen Schmutzablagerungen eine 
gleiche Funktion ausQben. 

Ferner erkennt man aus der Schnittdarstellung 
gemSB Fig. 3. daB der Niederhaiter 18 im Schnitt eine 
keilfOrmige Geometrie aufweist und zum einen in sei- 
nem fuBabgewandten Querrandbereich 66 und zum 
anderen im Bereich der Auflager 36. 38 abgestotzt ist, 
wodurch zusdtzlich etn Kippen aufgrund von Uneben- 
heiten der Unterlageplatte 12 bzw. des SchienenfuBbe- 
reichs im Vergleich zu einem fidchig aufliegenden 
Niederhaiter ausgeschlossen wird. 

Die Draufsicht der Fig. 4 zeigt des weiteren. daB 
der Niederhaiter 18 im Bereich des Widerlagers 32 
einen Absatz 68 aufweist, um ein Verschieben in Schie- 
neni&igsrichtung dann zu ermdglichen. wenn der Nie- 
derhaiter 18 eingesetzt bzw. entfernt werden soli. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Niederhalten eines Schienenfu- 
Bes (12) einer Fahrschiene (10) mit zugeordnetem 
von einem Stutzbock Oder Radlenkerstdnder aus- 
gehenden Radlenker. umfassend ein sich zwischen 
von einer Unterlageplatte wie Rippenplatte (12) 
ausgehenden Seitenstutzen oder -wangen (14. 16) 
des Radlenkersstdnders sich erstreckendes plat- 
tenfdrmiges Element (18) sowie zumindest ein 
Federelement (14, 16), das zwischen Auf- und 
Widerlagern (28. 30. 32, 34, 36. 38) spannbar ist, 
die mittelbar oder unmittelbar von der Unterlage- 
platte bzw. dem plattenfOrmigen Element ausge- 
hen, 

dadurch gekennzeichnet. 

daB das plattenfOrmlge Element (18) Idsbar auf der 
Unterlageplatte (12) mittels des Federelemerrts 
(24, 26) festlegbar ist und als Niederhaiter fOr den 
SchienenfuB (15) sich auf diesem abstotzt, daB das 
Federelement auf einem sich bereichsweise Qber 
den SchienenfuB erstreckenden Ak>schnitt des plat- 
tenfOrmigen Elements als Auflager (36. 38) abstutzt 
und daB von der Unterlageplatte eine erste Siche- 
rung (48) ausgeht. die das plattenfdrmige Element 
durchsetzt und dieses bereichsweise uberfaBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

daB die erste Sicherung (48) ein Verschieben des 
Niederhalters (18) ausschlieBlich 06& im wesentli- 
Chen ausschlieBlich in Ldngsrichtung der Fahr- 
schiene (10) ermOglicht 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die das Federelement (24. 26) spannenden 
Wkierlager (28, 30. 32. 34) von der Unterlageplatte 
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(12) und von den SeitenstOtzen (14, 16) des Rad- 
lenkerstanders ausgehen. 

4. Vorrichtung nach zumindest einem der hervorge- 
henden Anspruche. s 
dadurch gekennzeichnet. 
daBdIe erste SIcherung (48) einen von der Unterla- 
geplatte (12) abragenden und im Schnitt eine L-f6r- 
mige Geometrie aufweisenden Abschnitt umfaBt. 
dessen LSngsschenkel senkrecht von der Unteria- io 
geplatte abragt und dessen Querschenkel (59) par- 
allel zu der Unterlageplatte verlduft, wobei sich eine 
Abschnitt des Niederhalters zwischen dem Quer- 
schenkel und der Unterlageplatte erstrecKt. 

15 

5- Vorrichtung nach zumindest Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Querschenkel (59) auBenseifig bundig zur 
Oberfiache des Niederhalters (18) oder In diesem 
eingelassen verlauft. 20 

6. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden AnsprCiche, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB innenseitig entlang jeder Seitenstutze bzw. - 2s 
wange (14, 16) ein den Niederhalter (18) sichern- 
des stabfdrmiges Federetement (24, 26) verlduft 
und daB vorzugsweise der Abstand zwischen den 
Seitenwangen in etwa den Estreckungen des Nie- 
derhalters (18) und der stabfdrmigen Federele- 30 
mente in LSngsrichtung der Fahrschiene (10) 
entspricht. 

7- Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, 35 
dadurch gekennzeichnet. 
daB der Niederhalter (18) senkrecht zur Ungsrich- 
tung der Fahrschiene (10) eine Erstreckung auf- 
weist, die in etwa der Breite des SchienenfuBes 
(1 5) entspricht Oder kleiner ais diese ist 40 

8. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche. 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Niederhalter (18) im Bereich einer l^ngs- 45 
seite von dessen Rand ausgehend eine Ausspa- 
rung (56) Oder eine Stufe (68) aufweist, in der bzw. 
die bei von der Unterlageplatte (12) zu entfernen- 
dem und in Ausgriff mit der ersten Sicherung (48) 
zu bringendem Niederhalter eines der Widerlager so 
(32) verlauft. 

9. VorriclTtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche. 

dadurch gekennzeichnet. 55 
daB der Niederhalter (18) in seinem fuBabgewand- 
ten Bereich wie Querrand (44) gegen einen von der 
Unterlageplatte (12) ausgehenden Anschlag (44) 
aniiegt und abschnlttsweise von einer zweiten 



Sicherung (47) abgedeckt ist. wobei die zweite 
Sicherung vorzugsweise durch einen Abschnitt des 
AHschlags bzw. durch eine Ausarbettung in der 
Unterlageplatte (12) gebildet ist. 
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